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RICHTLINIE 1999/32/EG DES RATES
vom 26. April 1999

iiber eine Verringerung des Schwefelgehalts bestimmter fliissiger
Kraft- oder Brennstoffe und zur Anderung der Richtlinie

93/12/EWG

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschatft,
insbesondere auf Artikel 130s Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),

gemil dem Verfahren des Artikels 189c des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(M

@

®)

4)

®)

(6)

("
Q)
Q)

Q)

Die Ziele und Grundsitze der gemeinschaftlichen Umweltpolitik,
die in den Umweltaktionsprogrammen — insbesondere dem
Fiinften Umweltaktionsprogramm (*) — auf der Grundlage der
Prinzipien des Artikels 130r des Vertrags beschrieben sind, rich-
ten sich insbesondere darauf, die Menschen vor den erwiesenen
Gefahren der Schwefeldioxidemissionen wirksam zu schiitzen
und die Umwelt zu schiitzen, indem verhindert wird, dal} die
Schwefelniederschlige die kritische Belastung und die einschld-
gigen Grenzwerte liberschreiten.

Gemal Artikel 129 des Vertrags sind die Erfordernisse im Be-
reich des Gesundheitsschutzes Bestandteil der iibrigen Politiken
der Gemeinschaft. Gemill Artikel 3 Buchstabe o) umfafit die
Tatigkeit der Gemeinschaft auch einen Beitrag zur Erreichung
eines hohen Gesundheitsschutzniveaus.

Schwefeldioxidemissionen tragen erheblich zum Problem der
Versauerung in der Gemeinschaft bei. Ferner werden menschliche
Gesundheit und Umwelt durch Schwefeldioxid unmittelbar beein-
tréchtigt.

Die Versauerung schidigt empfindliche Okosysteme, bedroht die
Artenvielfalt, verringert den Erholungswert und beeintrachtigt so-
wohl die landwirtschaftliche Erzeugung als auch das Wachstum
der Wilder. Saurer Regen kann in den Stidten schwere Schiden
an modernen und historischen Gebduden verursachen. Die
Schwefeldioxidbelastung in den Stidten kann auBlerdem die
menschliche Gesundheit stark beeintrdchtigen, vor allem bei Per-
sonen mit Erkrankungen der Atemwege.

Die Versauerung ist ein grenziberschreitendes Phanomen, das
sowohl gemeinschaftliche als auch nationale oder regionale L&-
sungen verlangt.

Schwefeldioxidemissionen tragen auflerdem zur Bildung von
Feststoffteilchen in der Atmosphére bei.

ABL C 190 vom 21.6.1997, S. 9, und ABL C 259 vom 18.8.1998, S. 5.

ABIL. C 355 vom 21.11.1997, S. 1.
Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 13. Mai 1998 (ABL C 167
vom 1.6.1998, S. 111), Gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 6. Oktober
1998 (ABI. C 364 vom 25.11.1998, S. 20) und Beschlufl des Europdischen
Parlaments vom 9. Februar 1999 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).
ABI. C 138 vom 17.5.1993, S. 5.
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(N

®)

&)

(10)

(11)

(12)

(13)

Die Gemeinschaft und die einzelnen Mitgliedstaaten sind Ver-
tragsparteien des UN-ECE-Ubereinkommens iiber weitriumige
grenziiberschreitende Luftverunreinigung. Das zweite UN-ECE-
Protokoll tiber die grenziiberschreitende Luftverunreinigung durch
Schwefeldioxid sieht vor, dall die Vertragsparteien die SO,-Emis-
sionen gemdfl der im ersten Protokoll vorgesehenen Verringerung
von 30 % oder noch stirker senken. Das zweite UN-ECE-Proto-
koll geht von der Pramisse aus, daf kritische Belastungen und
Niveaus in verschiedenen empfindlichen Gebieten auch weiterhin
iiberschritten werden. Weitere Maflnahmen zur Senkung der
Schwefeldioxidemissionen werden nach wie vor notwendig sein,
um die Ziele des Fiinften Umweltaktionsprogramms zu erreichen.
Die Vertragsparteien sollten daher die Schwefeldioxidemissionen
weiter erheblich zuriickfiihren.

Schwefel, der in Ol und in Kohle in geringen Mengen natiirlich
vorkommt, ist seit Jahrzehnten als wichtigste Quelle fiir Schwe-
feldioxidemissionen nachgewiesen, die ihrerseits eine Hauptursa-
che fiir den ,,sauren Regen™ und eine der wichtigsten Ursachen
fiir die Luftverschmutzung in vielen Stadt- und Industriegebieten
sind.

Die Kommission hat kiirzlich eine Mitteilung iiber die Bekdmp-
fung der Versauerung in der Europidischen Gemeinschaft verdf-
fentlicht. Die Verringerung der Schwefeldioxidemissionen aus der
Verbrennung bestimmter fliissiger Kraft- und Brennstoffe ist fes-
ter Bestandteil dieser kosteneffizienten Strategie. Die Gemein-
schaft erkennt an, da3 auch Maflnahmen in bezug auf alle ande-
ren Kraft- oder Brennstoffe erforderlich sind.

Untersuchungen haben ergeben, da3 die Vorteile einer Senkung
der Schwefelemissionen durch einen geringeren Schwefelgehalt
in Kraft- oder Brennstoffen im Rahmen dieser Richtlinie oftmals
erheblich grofer sein werden als die geschitzten Kosten fiir die
Industrie. Die Technologie zur Verringerung des Schwefelgehalts
fliissiger Kraft- oder Brennstoffe ist vorhanden und gut einge-
fiihrt.

In Einklang mit dem Subsidiarititsprinzip und dem Grundsatz der
VerhiltnismaBigkeit gemaB Artikel 3b des Vertrags 146t sich das
Ziel der Verringerung von Schwefeldioxidemissionen aus der
Verbrennung bestimmter fliissiger Kraft- oder Brennstoffe durch
EinzelmaBBnahmen der Mitgliedstaaten nicht effizient erreichen.
Ein unkoordiniertes Vorgehen kann auBlerdem die Erreichung die-
ses Ziels nicht gewdhrleisten, ist potentiell kontraproduktiv und
wird dariiber hinaus am Markt fiir die betroffenen Kraft- oder
Brennstoffe Verunsicherung auslosen. Angesichts der Notwendig-
keit einer gemeinschaftsweiten Verringerung der Schwefeldioxid-
emissionen sind MaBnahmen auf Gemeinschaftsebene daher wirk-
samer. Diese Richtlinie beschrinkt sich auf die Mindestanforde-
rungen zur Erreichung des angestrebten Ziels.

In der Richtlinie 93/12/EWG des Rates vom 23. Mirz 1993 iiber
den Schwefelgehalt bestimmter fliissiger Brennstoffe (1) wird die
Kommission aufgefordert, dem Rat einen Vorschlag fiir niedrig-
ere Grenzwerte fiir den Schwefelgehalt in Gasdl sowie neue
Grenzwerte flir Flugzeugkerosin vorzulegen. Es wiére sinnvoll,
auf der Grundlage von Kosteneffizienzuntersuchungen Grenz-
werte fiir den Schwefelgehalt anderer fliissiger Kraft- oder Brenn-
stoffe festzulegen, insbesondere fiir Schwerdle, Bunkeréle, Gasol
fiir den Seeverkehr und Gasdle.

Gemdll Artikel 130t des Vertrags hindert diese Richtlinie die
Mitgliedstaaten nicht daran, verstirkte SchutzmaBnahmen beizu-
behalten oder zu ergreifen, die jedoch mit dem Vertrag vereinbar
sein miissen und der Kommission notifiziert werden sollten.

(") ABL L 74 vom 27.3.1993, S. 81.
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(14)

(15)

(16)

a7

(18)

(19)

(20)

Bevor ein Mitgliedstaat neue und verstérkte SchutzmaBinahmen
einflihrt, sollte er die Kommission iiber die entsprechenden Ent-
wiirfe gemdB der Richtlinie 83/189/EWG des Rates vom
28. Mirz 1983 iiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet
der Normen und technischen Vorschriften (') unterrichten.

Bei der Festlegung des Grenzwertes fiir den Schwefelgehalt von
Schwerdl sollten Ausnahmen fiir Mitgliedstaaten und Regionen
ermoglicht werden, in denen die Umweltbedingungen dies zulas-
sen.

Bei der Festlegung des Grenzwerts fiir den Schwefelgehalt von
Schwer6l sollten ferner Ausnahmen fiir die Verwendung dieser
Ole in Feuerungsanlagen vorgesehen werden, die den Emissions-
grenzwerten der Richtlinie 88/609/EWG des Rates vom 24. No-
vember 1988 zur Begrenzung von Schadstoffemissionen von
GroBfeuerungsanlagen in die Luft (%), entsprechen. Im Lichte
der bevorstehenden Uberpriifung der Richtlinie 88/609/EG wird
es moglicherweise erforderlich sein, einige Bestimmungen der
vorliegenden Richtlinie zu tberpriifen und gegebenenfalls zu
iiberarbeiten.

Bei Feuerungsanlagen von Raffinerien, die aus dem Anwen-
dungsbereich von Artikel 3 Absatz 3 Ziffer i) Buchstabe c) dieser
Richtlinie ausgenommen sind, sollten die in bezug auf derartige
Anlagen gemittelten Schwefeldioxidemissionen die Grenzwerte
nach der Richtlinie 88/609/EWG oder kiinftigen geénderten Fas-
sungen dieser Richtlinie nicht iiberschreiten. Bei der Anwendung
dieser Richtlinie sollten die Mitgliedstaaten beachten, daf3 eine
Ersetzung durch andere als die in Artikel 2 genannten Kraft-
oder Brennstoffe nicht zu einem Anstieg der Emissionen von
sduernden Schadstoffen fiihren sollte.

Ein Grenzwert von 0,2 % flir den Schwefelgehalt von Gasol
wurde bereits mit der Richtlinie 93/12/EWG eingefiihrt. Dieser
Grenzwert sollte bis 1. Januar 2008 auf 0,1 % gesenkt werden.

GemiB der Beitrittsakte von 1994 wird Osterreich und Finnland
fir die Bestimmungen der Richtlinie 93/12/EWG iiber den
Schwefelgehalt von Gasol eine vierjahrige Ausnahmefrist, gerech-
net ab dem Datum des Beitritts, gewahrt.

Der Grenzwert von 0,2 % (ab dem Jahr 2000) und von 0,1 % (ab
dem Jahr 2008) fiir den Schwefelgehalt von Gasdlen zur marinen
Verwendung auf seegehenden Schiffen kdnnte Griechenland in
seinem gesamten Hoheitsgebiet, Spanien im Bereich der Kanari-
schen Inseln, Frankreich im Bereich der Franzosischen Uberseei-
schen Departements und Portugal im Bereich Madeiras und der
Azoren technische und wirtschaftliche Probleme bereiten. Eine
Ausnahmeregelung fiir Griechenland, die Kanarischen Inseln,
die Franzosischen Uberseeischen Departements sowie Madeira
und die Azoren diirfte keine negativen Auswirkungen auf den
Markt fiir Gasdl zur marinen Verwendung haben; fiir Ausfuhren
von Gas6l zur marinen Verwendung aus Griechenland, von den
Kanarischen Inseln, aus den Franzosischen Uberseeischen Depar-
tements sowie von Madeira und den Azoren in andere Mitglied-
staaten gelten die im Einfuhrmitgliedstaat geltenden Anforderun-
gen. Griechenland, den Kanarischen Inseln, den Franzosischen
Uberseeischen Departements sowie Madeira und den Azoren
sollte daher eine Ausnahmegenehmigung von den in Gewichts-
prozent Schwefel ausgedriickten Grenzwerten fiir Gasdl zur mari-
nen Verwendung erteilt werden.

(") ABL. L 109 vom 26.4.1983, S. 8. Richtlinie zuletzt gedndert durch die Ent-
scheidung 96/139/EG der Kommission (ABL. L 32 vom 10.2.1996, S. 31).

(®») ABL L 336 vom 7.12.1988, S. 1. Richtlinie zuletzt geéndert durch die Richt-
linie 94/66/EG (ABI. L 337 vom 24.12.1984, S. 83).
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(21) Die durch die Verbrennung von Bunkerdlen mit einem hohen
Schwefelgehalt verursachten Schwefelemissionen der Schiffahrt
tragen zur Verunreinigung durch Schwefeldioxid und zu Proble-
men der Versauerung bei. Die Gemeinschaft wird sich bei den
laufenden und kiinftigen Verhandlungen zum MARPOL-Uberein-
kommen im Rahmen der Internationalen Seeschiffahrtsorganisa-
tion (IMO) fiir einen weitergehenden Schutz der fiir SO,-Emis-
sionen empfindlichen Gebiete sowie fiir die Senkung des allge-
mein iiblichen Grenzwertes fiir Bunkerdl (von zur Zeit 4,5 %)
einsetzen. Die Initiativen der Gemeinschaft, das Gebiet der Nord-
see/des Armelkanals als besonderes SO,-Emissionskontrollgebiet
auszuweisen, sollten fortgesetzt werden.

(22) Die Forschungen iiber die Auswirkungen der Versauerung auf
Okosysteme und auf den menschlichen Organismus miissen ver-
tieft werden. Die Gemeinschaft fordert diese Forschung im Rah-
men des Fiinften Forschungsrahmenprogramms (1).

(23) Wird die Versorgung mit Rohdl, Erdélprodukten oder anderen
Kohlenwasserstoffen unterbrochen, so kann die Kommission fiir
das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats einen hoheren Grenzwert
genehmigen.

(24) Die Mitgliedstaaten sollten geeignete MaBnahmen zur Uberwa-
chung der Einhaltung der Bestimmungen dieser Richtlinie ein-
fihren und der Kommission regelméBig Berichte iiber den
Schwefelgehalt fliissiger Kraft- oder Brennstoffe vorlegen.

(25) Aus Griinden der Klarheit ist es erforderlich, die Richtlinie
93/12/EWG zu éndern —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Ziel und Geltungsbereich

(1)  Ziel dieser Richtlinie ist die Verringerung der Schwefeldioxid-
emissionen aus der Verbrennung bestimmter fliissiger Kraft- oder
Brennstoffe und dadurch die Verringerung der schiadlichen Auswirkun-
gen solcher Emissionen auf Mensch und Umwelt.

(2)  Die Verringerung der Schwefeldioxidemissionen aus der Verbren-
nung bestimmter aus Erddl gewonnener fliissiger Kraft- oder Brenn-
stoffe ist durch die Festlegung von Grenzwerten fiir den Schwefelgehalt
dieser Kraft- oder Brennstoffe als Voraussetzung fiir deren Verwendung
im Hoheitsgebiet, in den Hoheitsgewdssern, in ausschlieBlichen Wirt-
schaftszonen und in Schadstoffkontrollgebieten der Mitgliedstaaten zu
erreichen.

Die in dieser Richtlinie festgelegten Grenzwerte fiir den Schwefelgehalt
bestimmter aus Erddl gewonnener fliissiger Kraft- oder Brennstoffe gel-
ten jedoch nicht fiir

a) Kraft- oder Brennstoffe, die Forschungs- und Versuchszwecken die-
nen;

b) Kraft- oder Brennstoffe, die vor ihrer Endverbrennung weiterverar-
beitet werden sollen;

¢) Kraft- oder Brennstoffe, die zur Weiterverarbeitung in Raffinerien
bestimmt sind;

d) Kraft- oder Brennstoffe zur Verwendung und fiir das Inverkehrbrin-
gen in den Gebieten der Gemeinschaft in &duferster Randlage, sofern

(") ABL L 26 vom 1.2.1999, S. 1.
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die betreffenden Mitgliedstaaten gewdhrleisten, dass in diesen Ge-
bieten

— die Luftqualititsnormen eingehalten werden,

— keine Schwerdle verwendet werden, deren Schwefelgehalt 3
Massenhundertteile iiberschreitet;

e) Kraft- oder Brennstoffe zur Verwendung auf Kriegsschiffen und
anderen zu militdrischen Zwecken eingesetzten Schiffen. Jeder Mit-
gliedstaat bemiiht sich jedoch sicherzustellen, dass der Betrieb dieser
Schiffe, soweit es sinnvoll und durchfiihrbar ist, mit dieser Richtlinie
im Einklang steht, indem er geeignete Mafinahmen trifft, die den
Betrieb oder die Einsatzfahigkeit dieser Schiffe nicht beeintréchtigen;

f) jegliche Verwendung von Kraft- oder Brennstoffen auf einem Schiff,
die fiir die Sicherheit eines Schiffes oder die Lebensrettung auf See
speziell erforderlich ist;

g) jegliche Verwendung von Kraft- oder Brennstoffen auf einem Schiff,
die durch einen Schaden am Schiff oder dessen Ausriistung erforder-
lich wird, sofern nach Eintritt des Schadens alle zumutbaren Mal3-
nahmen getroffen werden, um iiberhdhte Emissionen zu vermeiden
oder so weit wie moglich zu verringern, und sofern baldmoglichst
MaBnahmen zur Behebung des Schadens getroffen werden. Diese
Bestimmung gelangt nicht zur Anwendung, wenn der Eigentiimer
oder der Kapitidn entweder in der Absicht, einen Schaden zu verur-
sachen, oder fahrldssig gehandelt hat;

h) Kraft- oder Brennstoffe zur Verwendung an Bord von Schiffen, auf
denen genehmigte emissionsmindernde  Technologien nach
Artikel 4c eingesetzt werden.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. ,,Schwerdl*

— jeden aus Erddl gewonnenen fliissigen Kraft- oder Brennstoff —
mit Ausnahme von Schiffskraftstoffen —, der den Definitionen
der KN-Codes 2710 19 51 bis 2710 19 69 entspricht, oder

— jeden aus Erddl gewonnenen fliissigen Kraft- oder Brennstoff,
der mit Ausnahme der unter den Nummern 2 und 3 genannten
Gasole) aufgrund seines Destillationsbereichs unter die Schwe-
role fallt, die zur Verwendung als Kraft- oder Brennstoff be-
stimmt sind und bei deren Destillation bei 250 °C nach der
ASTM D86-Methode weniger als 65 Raumhundertteile (ein-
schlieBlich Destillationsverlusten) iibergehen. Kann die Destilla-
tion nicht anhand der ASTM D86-Methode bestimmt werden, so
wird das Erdélerzeugnis ebenfalls als Schwerdl eingestuft;

2. ,,Gasol”

— jeden aus Erdol gewonnenen fliissigen Kraft- oder Brennstoff —
mit Ausnahme von Schiffskraftstoffen —, der den Definitionen
der KN-Codes 27101925, 27101929, 27101945 und
2710 19 49 entspricht, oder

— jeden aus Erdol gewonnenen fliissigen Kraft- oder Brennstoff —
mit Ausnahme von Schiffskraftstoffen —, bei dessen Destilla-
tion bei 250 °C nach der ASTM D86-Methode weniger als 65
Raumhundertteile (einschlieBlich Destillationsverlusten) und bei
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350 °C mindestens 85 Raumhundertteile (einschlieBlich Destil-
lationsverlusten) iibergehen.

Diese Begriffsbestimmung gilt nicht fiir Dieselkraftstoffe im Sinne
von Artikel 2 Absatz 2 der Richtlinie 98/70/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 13. Oktober iiber die Qualitdt von
Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie
93/12/EWG des Rates (!); Kraftstoffe fiir mobile Maschinen und
Gerite sowie fiir landwirtschaftliche Zugmaschinen fallen ebenfalls
nicht unter diese Begriffsbestimmung;

VM4

3., Schiffskraftstoff” jeden zur Verwendung auf einem Schiff be-
stimmten bzw. auf einem Schiff verwendeten aus Erddl gewonnenen
fliissigen Kraftstoff, einschlieflich der ISO-Norm 8217 entspre-
chende Kraftstoffe. Dazu gehdren alle aus Erdol gewonnenen fliis-
sigen Kraftstoffe fiir auf See befindliche Binnenschiffe oder Sport-
boote gemdB der Richtlinie 97/68/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber MaBnahmen zur Be-
kdmpfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftver-
unreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Ma-
schinen und Gerite (*) und geméB der Richtlinie 94/25/EG des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates vom 16. Juni 1994 zur An-
gleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitglied-
staaten iiber Sportboote (%);

3a. ,,Schiffsdiesel “ jeden Schiffskraftstoff, dessen Viskositit und Dichte
im Rahmen der Werte fiir Viskositdt und Dichte der Giiteklassen
DMB und DMC nach Tabelle T der ISO-Norm 8217 liegen,;

3b. ,,Gasdl fiir den Seeverkehr jeden Schiffskraftstoff, dessen Visko-
sitdt und Dichte im Rahmen der Werte fir Viskositit und Dichte der
Giiteklassen DMX und DMA nach Tabelle I der ISO-Norm 8217
liegen;

3c. ,, MARPOL-Ubereinkommen“ das Internationale Ubereinkommen
zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
in der Fassung des Protokolls von 1978;

3d. ,,Anlage VI zum MARPOL-Ubereinkommen* die Anlageiiber ,,Re-
geln zur Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe”, um die
das MARPOL-Ubereinkommen durch das Protokoll von 1997 er-
gédnzt wurde;

3e. ,,SOx-Emissions-Ubgrwachungsgebiete “ die von der IMO in Anlage
VI zum MARPOL-Ubereinkommen als solche festgelegten Meeres-
gebiete;

3f. ,, Fahrgastschiff* jedes Schiff, das mehr als zwolf Fahrgiste befor-
dert; als Fahrgast gilt dabei jede Person mit Ausnahme

i) des Kapiténs und der Mitglieder der Schiffsbesatzung oder ande-
rer Personen, die in irgendeiner Eigenschaft an Bord eines Schif-
fes fir dessen Belange angestellt oder beschiftigt sind, und

il) von Kindern unter einem Jahr;

3g. ,, Linienverkehr* eine Abfolge von Fahrten von Fahrgastschiffen,
durch die dieselben zwei oder mehr Hifen miteinander verbunden
werden, oder eine Abfolge von Fahrten von und nach ein und
demselben Hafen ohne Zwischenstopp, und zwar

i) entweder nach einem verdffentlichten Fahrplan oder

(') ABL L 350 vom 28.12.1998, S. 58.
() ABL L 59 vom 27.2.1998, S. 1.
() ABL L 164 vom 30.6.1994, S. 15.
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il) so regelmiBig oder hdufig, dass eine systematische Abfolge er-
kennbar ist;

3h. ,, Kriegsschiff* ein zu den Streitkriften eines Staates gehorendes
Schiff, das die &duBeren Kennzeichen von Kriegsschiffen seiner
Staatszugehorigkeit trigt; es muss unter dem Befehl eines Offiziers
stehen, der sich im Dienst des jeweiligen Staates befindet und des-
sen Name in der entsprechenden Rangliste der Streitkréfte oder in
einer gleichwertigen Liste enthalten ist; die Besatzung muss den
Regeln der militdrischen Disziplin unterliegen;

3i. ,,Schiffe am Liegeplatz* Schiffe, die in einem Gemeinschaftshafen
fiir Zwecke des Be- und Entladens und der Beherbergung von Fahr-
gésten sicher festgemacht sind oder vor Anker liegen, einschlieBlich
der Zeit, in der sie nicht be- oder entladen werden;

3k. ,, Inverkehrbringen* die Dritten gegeniiber erfolgte Lieferung oder
Bereitstellung von Schiffskraft- oder Brennstoffen gegen Entgelt
oder kostenlos im gesamten Hoheitsbereich der Mitgliedstaaten an
ein Schiff zum Zweck der Verfeuerung an Bord. Nicht eingeschlos-
sen ist die Lieferung oder die Bereitstellung von Schiffskraft- oder
Brennstoffen zur Ausfuhr in den Ladetanks von Schiffen;

31, Gebiete in duferster Randlage* die franzosischen iiberseeischen
Departements, die Azoren, Madeira und die Kanarischen Inseln ge-
mifl Artikel 299 des Vertrags;

3m. ,,emissionsmindernde Technologie” ein Abgasreinigungsverfahren
oder jedes sonstige technische Verfahren, das verifizierbar ist und
durchgesetzt werden kann;

4. ,,ASTM-Methode " die von der amerikanischen Vereinigung fiir Ma-
terialpriiffungsnormen (American Society for Testing and Materials)
in der Ausgabe 1976 der Standarddefinitionen und -spezifikationen
fiir Erdélerzeugnisse und Schmierdl festgelegten Methoden;

5., Feuerungsanlage” eine technische Anlage, in der Kraft- oder
Brennstoffe zur Nutzung der damit erzeugten Wérme verfeuert wer-
den.

Artikel 3

Maximaler Schwefelgehalt von Schwerdlen

(1)  Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBlnahmen, um
sicherzustellen, dass ab dem 1. Januar 2003 Schwerdle, deren Schwefel-
gehalt 1 Massenhundertteil iiberschreitet, in ihrem Hoheitsgebiet nicht
verwendet werden.

(2) i) Vorbehaltlich einer geeigneten Uberwachung der Emissionen
durch die zustindigen Behorden gilt diese Anforderung nicht
fir Schwerdle, die

a) in den von der Richtlinie 2001/80/EG des Europiischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2001 zur Be-
grenzung von Schadstoffemissionen von Groffeuerungsan-
lagen in die Luft () erfassten Feuerungsanlagen verwendet
werden, die im Sinne der Begriffsbestimmung von Artikel 2
Nummer 9 jener Richtlinie als neue Anlagen einzustufen
sind und die in Anhang IV jener Richtlinie genannten und

(") ABIL. L 309 vom 27.11.2001, S. 1. Geédndert durch die Beitrittsakte von 2003.
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gemil deren Artikel 4 angewandten Schwefeldioxidemis-
sionsgrenzwerte flir derartige Anlagen einhalten;

b) in den von der Richtlinie 2001/80/EG erfassten Feuerungs-
anlagen verwendet werden, die im Sinne der Begriffsbe-
stimmung von Artikel 2 Nummer 10 jener Richtlinie als
bestehende Anlagen einzustufen sind, wenn die Schwefel-
dioxidemissionen aus diesen Anlagen hochstens 1700
mg/Nm? bei einem Sauerstoffgehalt des Rauchgases von
3 Volumenhundertteilen im trockenen Bezugszustand be-
tragen, wenn die Schwefeldioxidemissionen der von Arti-
kel 4 Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie 2001/80/EG
erfassten Feuerungsanlagen ab 1. Januar 2008 die Emis-
sionsgrenzwerte einhalten, die fiir Neuanlagen geméll An-
hang IV Teil A der Richtlinie 2001/80/EG gelten, und
wenn gegebenenfalls die Artikel 5, 7 und 8 jener Richtlinie
Anwendung finden;

¢) in anderen Feuerungsanlagen, die nicht unter Buchstabe a
oder b fallen, verwendet werden, wenn die Schwefeldi-
oxidemissionen aus der Anlage 1 700 mg/Nm? bei einem
Sauerstoffgehalt des Rauchgases von 3 Volumenhundert-
teilen im trockenen Bezugszustand nicht iiberschreiten;

d) fiir die Verfeuerung in Raffinerien bestimmt sind, wenn die
iber alle Feuerungsanlagen der Raffinerie gemittelten mo-
natlichen Schwefeldioxidemissionen unabhingig vom
Brennstoff oder von der Brennstoffkombination innerhalb
eines von dem jeweiligen Mitgliedstaat festzulegenden
Grenzwertbereichs bleiben, der 1700 mg/Nm? nicht iiber-
schreitet. Davon ausgenommen sind Feuerungsanlagen, die
unter Buchstabe a fallen und ab dem 1. Januar 2008 Feue-
rungsanlagen, die unter Buchstabe b fallen.

ii) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Malnahmen,
um sicherzustellen, dass Feuerungsanlagen, in denen Schwe-
role mit einem hdheren als dem in Absatz 1 genannten Schwe-
felgehalt verwendet werden, nicht ohne die Genehmigung ei-
ner zustdndigen Behorde betrieben werden, in der die Emis-
sionsgrenzwerte festgelegt sind.

(3)  Absatz 2 wird bei einer zukiinftigen Uberarbeitung der Richtlinie
2001/80/EG fiiberpriift und gegebenenfalls gedndert.

Artikel 4

Maximaler Schwefelgehalt von Gasol

(1)  Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBlnahmen, um
sicherzustellen, daB3 Gasol, »M2 ——————— < in ihrem Hobheits-
gebiet ab den folgenden Zeitpunkten nicht mehr verwendet wird:

— ab dem 1. Juli 2000, sofern sein Schwefelgehalt 0,20 Massenhun-
dertteile tiberschreitet,

— ab dem 1. Januar 2008, sofern sein Schwefelgehalt 0,10 Massen-
hundertteile tiberschreitet.
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Artikel 4a

Maximaler Schwefelgehalt von Schiffskraftstoffen zur Verwendung
in SOx-Emissions-Uberwachungsgebieten und in Fahrgastschiffen
im Linienverkehr von oder nach einem Gemeinschaftshafen

(1)  Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass Schiffskraftstoffe, deren Schwefelgehalt 1,5 Mas-
senhundertteile iiberschreitet, in ihren Hoheitsgewissern, ausschlief3li-
chen Wirtschaftszonen und Schadstoffkontrollgebieten, die Teil der
SOx-Emissions-Uberwachungsgebiete sind, nicht verwendet werden.
Diese Bestimmung gilt fiir Schiffe aller Flaggen einschlielich jener
Schiffe, die ihre Fahrt auBerhalb der Gemeinschaft angetretenhaben.

(2) Der Beginn der Anwendung von Absatz 1 erfolgt

a) fiir das Ostseegebiet gemill Regel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Anlage VI zum MARPOL-Ubereinkommen am 11. August 2006;

b) fiir die Nordsee

— zwolf Monate nach Inkrafttreten der IMO-Ausweisung nach den
festgelegten Verfahren oder

— am 11. August 2007,
wobei jeweils der frithere Zeitpunkt maligeblich ist;

c¢) fiir alle anderen Seegebiete, einschlieBlich der Héfen, die die IMO
gemil Regel 14 Absatz 3 Buchstabe b der Anlage VI zum MAR-
POL-Ubereinkommen in der Folge als SOx-Emissions-Uberwa-
chungsgebiete ausweist: zwolf Monate nach dem Inkrafttreten dieser
Ausweisung.

(3) Die Mitgliedstaaten sind zumindest in Bezug auf folgende Schiffe
fiir die Durchsetzung von Absatz 1 zustindig:

— Schiffe unter ihrer Flagge und

— im Falle der an SOx-Emissions-Uberwachungsgebiete angrenzenden
Mitgliedstaaten Schiffe aller Flaggen wihrend des Aufenthalts in
ihren Hafen.

Die Mitgliedstaaten kdnnen auch zusétzliche Durchsetzungsmafnahmen
fiir andere Schiffe gemil internationalem Seerecht ergreifen.

(4) Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass ab dem in Absatz 2 Buchstabe a genannten Datum
im Linienverkehr von oder nach einem Gemeinschaftshafen betriebene
Fahr gastschiffe in ihren Hoheitsgewdssern, ausschlieBlichen Wirt-
schaftszonen und Schadstoffkontrollgebieten keine Schiffskraftstoffe
mehr verwenden, deren Schwefelgehalt 1,5 Massenhundertteile iiber-
schreitet. Die Mitgliedstaaten sind zumindest fir Schiffe unter ihrer
Flagge und Schiffe aller Flaggen wihrend des Aufenthalts in ihren
Héfen fiir die Durchsetzung dieser Vorschrift zustindig.

(5) Ab dem in Absatz 2 Buchstabe a genannten Datum machen die
Mitgliedstaaten das ordnungsgemifle Fiihren von Logbiichern mit An-
gaben zur Brennstoffumstellung zur Auflage dafiir, dass Schiffe in Ge-
meinschaftshifen einlaufen diirfen.

(6) Ab dem in Absatz 2 Buchstabe a genannten Zeitpunkt ergreifen
die Mitgliedstaaten in Ubereinstimmung mit der Regel 18 der Anlage
VI zum MARPOL-Ubereinkommen folgende MaBinahmen:

— sie fithren ein Register der lokalen Lieferanten von Schiffskraftstof-
fen,

— sie stellen sicher, dass der Schwefelgehalt aller in ihrem Hoheitsge-
biet verkauften Schiffskraftstoffe vom Lieferanten auf einem Tank-
lieferschein vermerkt wird, der von einer versiegelten, von der fiir
das empfangende Schiff zustéindigen Person gezeichneten Probe be-
gleitet wird,
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— sie leiten geeignete Schritte gegen Lieferanten von Schiffskraftstof-
fen ein, die Kraftstoff geliefert haben, der nicht den Angaben auf
dem Tanklieferschein entspricht,

— sie stellen sicher, dass geeignete Abhilfemalinahmen ergriffen wer-
den, damit, falls Schiffskraftstoffe entdeckt werden, die den Vor-
schriften nicht entsprechen, diese den Vorschriften angepasst wer-
den.

(7)  Ab dem in Absatz 2 Buchstabe a genannten Datum stellen die
Mitgliedstaaten sicher, dass Schiffsdiesel, dessen Schwefelgehalt 1,5
Massenhundertteile iiberschreitet, in ihrem Hoheitsgebiet nicht mehr in
Verkehr gebracht wird.

(8) Die Kommission teilt den Mitgliedstaaten die in Absatz 2 Buch-
stabe b genannten Anwendungstermine mit und verdffentlicht sie im
Amtsblatt der Europdischen Union.

Artikel 4b

Schwefelhdchstgehalt von Schiffskraftstoffen fiir Schiffe an
Liegepliitzen in Héifen der Gemeinschaft

(1) Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass mit Wirkung vom 1. Januar 2010 folgende Schiffe
keine Schiffskraftstoffe verwenden, deren Schwefelgehalt 0,1 Massen-
hundertteile tiberschreitet:

b) Schiffe am Liegeplatz in Héfen der Gemeinschaft, wobei der Be-
satzung ausreichend Zeit eingerdumt wird, so bald wie moglich
nach der Ankunft am Liegeplatz und so spit wie moglich vor der
Abfahrt die notwendige Kraftstoffumstellung vorzunehmen.

Die Mitgliedstaaten verlangen, dass der Zeitpunkt der Kraftstoffum-
stellung in den Logbiichern festgehalten wird.

(2) Absatz 1 gilt nicht

a) fir Schiffe, die sich nach den verdffentlichten Fahrpldnen voraus-
sichtlich weniger als zwei Stunden am Liegeplatz befinden;

¢) fiir die im Anhang aufgefiihrten, ausschlieBlich im Hoheitsgebiet der
Hellenischen Republik betriebenen Schiffe bis zum 1. Januar 2012;

d) fiir Schiffe, die am Liegeplatz in den Héfen alle Motoren abschalten
und landseitige Elektrizitdt nutzen.

(3) Mit Wirkung vom 1. Januar 2010 stellen die Mitgliedstaaten
sicher, dass Gasol fiir den Seeverkehr, dessen Schwefelgehalt 0,1 Mas-
senhundertteile iiberschreitet, in ihrem Hoheitsgebiet nicht in Verkehr
gebracht wird.

Artikel 4c

Erprobung und Einsatz neuer emissionsmindernder Technologien

(1)  Die Mitgliedstaaten kdnnen — gegebenenfalls in Zusammenarbeit
mit anderen Mitgliedstaaten — Versuche mit emissionsmindernden
Technologien fiir Schiffe unter ihrer Flagge oder in Seegebieten ihres
Hoheitsbereichs genehmigen. Bei diesen Versuchen ist die Verwendung
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von Schiffskraftstoffen, die die Anforderungen der Artikel 4a und 4b
erflillen, nicht obligatorisch, sofern

— die Kommission und jeder betroffene Hafenstaat mindestens sechs
Monate vor Beginn der Versuche schriftlich unterrichtet wird,

— die Versuchsgenehmigungen nicht langer als 18 Monate gelten,

— auf allen beteiligten Schiffen manipulationssichere Geréte zur un-
unterbrochenen Uberwachung der Schornsteinemissionen angebracht
und wihrend des gesamten Versuchszeitraums verwendet werden,

— auf allen beteiligten Schiffen Emissionsminderungen erzielt werden,
die den Emissionsminderungen, die durch die in dieser Richtlinie
festgelegten Grenzwerte fiir den Schwefelgehalt im Kraftstoff erzielt
wiirden, zumindest gleichwertig sind,

— geeignete Abfallentsorgungssysteme fiir die Abfille vorhanden sind,
die aufgrund der emissionsmindernden Technologien wihrend des
Versuchszeitraums anfallen,

— wihrend des Versuchszeitraums die Auswirkungen auf die Meeres-
umwelt, insbesondere die Okosysteme in geschlossenen Héfen und
Flussmiindungen, untersucht werden und

— innerhalb von sechs Monaten nach Beendigung der Versuche die
vollstandigen Ergebnisse an die Kommission {ibermittelt und 6ffent-
lich zugéinglich gemacht werden.

(2)  Emissionsmindernde Technologien fiir Schiffe, die unter der
Flagge eines Mitgliedstaats fahren, werden nach dem Verfahren des
Artikels 3 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 2099/2002 des Europa-
ischen Parlaments und des Rates vom 5. November 2002 zur Einsetzung
eines Ausschusses fiir die Sicherheit im Seeverkehr und die Vermeidung
von Umweltverschmutzung durch Schiffe (COSS) (1) genehmigt, wobei
folgende Kriterien zu beriicksichtigen sind:

— von der IMO zu entwickelnde Leitlinien;
— Ergebnisse der nach Absatz 1 durchgefiihrten Versuche;

— Auswirkungen auf die Umwelt einschlielich erreichbarer Emis-
sionsminderungen und Auswirkungen auf die Okosysteme in ge-
schlossenen Hifen und Flussmiindungen;

— Durchfiihrbarkeit der Uberwachung und Uberpriifung.

(3) Die Kommission legt Kriterien fiir den Einsatz emissionsmindern-
der Technologien durch Schiffe aller Flaggen in geschlossenen Héfen
und Flussmiindungen in der Gemeinschaft fest. Diese Maflnahmen zur
Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie durch Er-
ginzung werden nach dem in Artikel 9 Absatz 2 genannten Regelungs-
verfahren mit Kontrolle erlassen. Die Kommission teilt diese Kriterien
der IMO mit.

(4)  Als Alternative zu der Verwendung schwefelarmer Schiffskraft-
stoffe, die denAnforderungen derArtikel 4a und 4bentsprechen, kdnnen
die Mitgliedstaaten Schiffen den Einsatz einer genehmigten emissions-
mindernden Technologie erlauben, sofern diese Schiffe

— stindig Emissionsminderungen erzielen, die den Emissionsminde-
rungen, die durch die in dieser Richtlinie festgelegten Grenzwerte
fir den Schwefelgehalt im Kraftstoff erzielt wiirden, zumindest
gleichwertig sind,

— mit einem System zur stdndigen Emissionsiiberwachung ausgeriistet
sind, und

() ABL L 324 vom 29.11.2002, S. 1. Geédndert durch die Verordnung (EG) Nr.
415/2004 der Kommission (ABL L 68 vom 6.3.2004, S. 10).
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— ausflhrlich dokumentieren, dass alle Abfallstrome, die in geschlos-
sene Hifen und Flussmiindungen abgelassen werden, keine Auswir-
kungen auf die Okosysteme haben; Grundlage hierfiir bilden Krite-
rien, die die Behorden der Hafenstaaten der IMO mitteilen.

Artikel 5

Verinderungen bei der Versorgung mit Kraft- oder Brennstoffen

Treten in einem Mitgliedstaat aufgrund einer plotzlichen Verdnderung
bei der Versorgung mit Rohol, Erddlerzeugnissen oder sonstigen Koh-
lenwasserstoffen Schwierigkeiten auf, die Grenzwerte fiir den maxima-
len Schwefelgehalt geméf den Artikeln 3 und 4 einzuhalten, so teilt der
Mitgliedstaat dies der Kommission mit. Die Kommission kann einen
hoheren Grenzwert gestatten, der fiir einen Zeitraum von hdchstens
sechs Monaten fiir das Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats
gilt; sie teilt ihre Entscheidung dem Rat und den Mitgliedstaaten mit.
Jeder Mitgliedstaat kann den Rat binnen eines Monats mit der Entschei-
dung der Kommission befassen. Der Rat kann innerhalb von zwei Mo-
naten mit qualifizierter Mehrheit einen anderslautenden Beschluf3 fassen.

Artikel 6

Probenahmen und Analysen

(1) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um
durch Probenahmen zu kontrollieren, ob der Schwefelgehalt der ver-
wendeten Kraft- und Brennstoffe den Artikeln 3 und 4 entspricht. Die
Probenahmen beginnen innerhalb von sechs Monaten nach dem Zeit-
punkt, zu dem der Grenzwert fiir den maximalen Schwefelgehalt des
Kraft- oder Brennstoffs in Kraft tritt. Die Probenahmen miissen mit
ausreichender Haufigkeit vorgenommen werden und fiir den gepriiften
Kraft- oder Brennstoff repréisentativ sein.

(la)  Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass der Schwefelgehalt von Schiffskraftstoffen den Ar-
tikeln 4a und 4b entspricht.

Die Probenahmen, Analysen und Uberpriifungen werden gegebenenfalls
wie folgt vorgenommen:

— Probenahme wihrend der Lieferung von Schiffskraftstoff zur Ver-
feuerung an Bord von Schiffen gemdBl den Leitlinien der IMO und
Analyse des Schwefelgehalts;

— Probenahme und Analyse des Schwefelgehalts von zur Verfeuerung
an Bord bestimmtem Schiffskraftstoff in Tanks, soweit durchfiihrbar,
und in verschlossenen Behiltern an Bord von Schiffen;

— Uberpriifung von Logbiichern und Tanklieferscheinen.

VM4
Die Probenahmen beginnen zu dem Zeitpunkt, zu dem der Grenzwert
fiir den Schwefelhdchstgehalt des Kraftstoffs in Kraft tritt. Die Probe-
nahmen missen mit ausreichender Hiufigkeit und in ausreichender
Menge vorgenommen werden und in solch einer Weise, dass sie fiir
den gepriiften Kraftstoff sowie fiir den von Schiffen in den betreffenden
Seegebieten und Hifen verwendeten Kraftstoff reprasentativ sind.

Die Mitgliedstaaten ergreifen ferner gegebenenfalls angemessene Mal-
nahmen, um den Schwefelgehalt von anderen Schiffskraftstoffen zu
iiberwachen, als denen, fiir die die Artikel 4a und 4b gelten.
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(2)  Fir die Bestimmung des Schwefelgehalts sind folgende Referenz-
methoden zu verwenden:

a) Schwer6l und Schiffskraftstoffe: ISO 8754 (1992) und PrEN ISO
14596,

b) Gasol: EN 24260 (1987), ISO 8754 (1992) und PrEN ISO 14596.

Als Schiedsverfahren wird PrEN ISO 14596 verwendet. Die statistische
Auswertung der Uberpriifung des Schwefelgehalts der verwendeten Ga-
sole erfolgt gemaBl der ISO-Norm 4259 (1992).

Artikel 7
Berichterstattung und Uberpriifung

(1)  Die Mitgliedstaaten legen der Kommission auf der Grundlage der
Ergebnisse der Probenahmen, Analysen und Uberpriifungen gemiB Ar-
tikel 6 jahrlich bis zum 30. Juni einen Kurzbericht iiber den Schwefel-
gehalt der fliissigen Kraft- und Brennstoffe vor, die in den Anwen-
dungsbereich dieser Richtlinie fallen und wahrend des vorangegangenen
Kalenderjahres in ihrem Hoheitsgebiet verwendet wurden. Der Bericht
schliet eine nach Kraft- bzw. Brennstoffart unterteilte Aufstellung der
insgesamt vorgenommenen Probenahmen ein und enthilt Angaben zu
den jeweils verbrauchten Mengen sowie eine Berechnung des durch-
schnittlichen Schwefelgehalts. Ferner melden die Mitgliedstaaten die
Anzahl der an Bord von Schiffen vorgenommenen Uberpriifungen
und erfassen den mittleren Schwefelgehalt der in ihrem Hoheitsgebiet
verwendeten Schiffskraftstoffe, die am 11. August 2005 nicht in den
Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen.

(2) Die Kommission legt dem Europiischen Parlament und dem Rat
unter anderem auf der Grundlage

a) der gemidll Absatz 1 erstellten Jahresberichte,

b) der beobachteten Entwicklung der Luftqualitit, der Versauerung, der
Kraftstoffkosten und der Verlagerung auf andere Verkehrstréger,

c¢) der bei der Emissionsminderung von Schwefeloxiden von Schiffen
durch den IMO-Mechanismus aufgrund entsprechender Gemein-
schaftsinitiativen erzielten Fortschritte,

d) einer neuen, auch den direkten und den indirekten Okologischen
Nutzen einbeziehenden Kosten-Wirksamkeits-Analyse der Malinah-
men nach Artikel 4a Absatz 4 und moglicher weiterer Emissions-
senkungsmafinahmen, und

e) der Umsetzung von Artikel 4c
bis 2008 einen Bericht vor.

Die Kommission kann zusammen mit ihrem Bericht Anderungen dieser
Richtlinie vorschlagen, insbesondere

— im Hinblick auf eine zweite Stufe der Schwefelgrenzwerte fiir die
einzelnen Kraft- und Brennstoffarten und,

— im Hinblick auf eine Anderung der Seegebiete, in denen schwefe-
larme Schiffskraftstoffe zu verwenden sind, unter Beriicksichtigung
der Arbeiten der IMO.

Besondere Beachtung schenkt die Kommission Vorschldgen fiir:
a) die Ausweisung zusitzlicher SOx-Emissions-Uberwachungsgebiete,

b) die Absenkung der Schwefelgrenzwerte fir Schiffskraftstoffe, die in
SOx-Emissions-Uberwachungsgebieten verwendet werden, moglichst
auf 0,5 %,
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c¢) alternative oder ergéinzende Mafinahmen.

(3) Die Kommission berichtet dem Europdischen Parlament und dem
Rat bis 31. Dezember 2005 iiber die mogliche Nutzung wirtschaftlicher
Instrumente, darunter Mechanismen wie gestaffelte Gebiihren und Kilo-
meterabgaben, handelbare Emissionsgenehmigungen und Kompensatio-
nen.

Die Kommission kann in Betracht ziehen, im Rahmen der Uberpriifung
im Jahr 2008 Vorschldge fiir wirtschaftliche Instrumente als alternative
oder erginzende MafBinahmen zu unterbreiten, sofern ein Nutzen fiir die
Umwelt und die Gesundheit eindeutig nachgewiesen werden kann.

(4)  Anderungen, die zur technischen Anpassung des Artikels 2 Num-
mern 1, 2, 3, 3a, 3b und 4 oder des Artikels 6 Absatz 2 an den wissen-
schaftlichen und technischen Fortschritt notwendig sind, werden von der
Kommission beschlossen. Diese MaBnahmen zur Anderung nicht we-
sentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie werden nach dem in Artikel 9
Absatz 2 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen. Diese
Anpassungen diirfen nicht zu einer direkten Anderung des Geltungsbe-
reichs dieser Richtlinie oder der in dieser Richtlinie festgelegten Grenz-
werte fiir Schwefel im Kraftstoff fiihren.

Artikel 8
Anderungen der Richtlinie 93/12/EWG

(1)  Die Richtlinie 93/12/EWG wird wie folgt geéndert:
a) In Artikel 1 werden Absatz 1 Buchstabe a) und Absatz 2 gestrichen.
b) In Artikel 2 werden Absatz 2 Unterabsatz 1 und Absatz 3 gestrichen.
c) Artikel 3 und Artikel 4 werden gestrichen.
(2) Absatz 1 gilt ab dem 1. Juli 2000.
VM3
Artikel 9

Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Artikel Sa
Absitze 1 bis 4 und Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Be-
achtung von dessen Artikel 8.

Artikel 10

Umsetzung

Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in
Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie vor dem 1. Juli 2000
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in
Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften erlassen, nehmen sie in
den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen
Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln
die Einzelheiten der Bezugnahme.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.
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Artikel 11

Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Sanktionen fiir Verstofle gegen die nach die-
ser Richtlinie erlassenen einzelstaatlichen Bestimmungen fest. Die fest-
gelegten Sanktionen miissen wirksam, verhéltnismafig und abschre-
ckend sein.

Artikel 12
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 13

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG

GRIECHISCHE SCHIFFE

NAME DES SCHIFFES JAHR D%%ﬁg SLIEFE- IMO-NUMMER
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR 1I 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZE- 1990 8916607

LOS




